Eltern wollen neues Ampelsystem

Schulwege Im Sommer starb ein elfjihriger Bub beim Uberqueren einer Strasse bei griiner Ampel. Soll auf das
sogenannte Konfliktgrun verzichtet werden? Der Kanton Basel-Stadt sieht eher die Eltern in der Verantwortung.

Sebastian Schanzer

«Bei Rot stehen, bei Griin gehen»
— der allseits bekannte Slogan,
der Kindern die Ampel erkli-
ren soll, ist so einfach wie triige-
risch. Auch eine Lichtsignalanla-
ge kann niemandem garantieren,
dass es nicht doch zur Unacht-
samkeit eines Autolenkers mit
moglicherweise tragischen Fol-
gen kommt. Das wurde den Men-
schen in Basel schmerzlich vor
Augen gefiihrt, als zu Beginn der
Sommerferien 2024 ein elfjahri-
ges Kind sein Leben verlor. Der
Junge iiberquerte bei Griin die
Strasse und wurde von einem
Lastwagen erfasst, der mutmass-
lich ebenfalls griines Licht hatte.

Die Ermittlungen zum Unfall
sind noch nicht abgeschlossen,
schnell und eindringlich wurden
in Basel jedoch erhebliche Zwei-
fel am Sinn dieser Ampelschal-
tung laut. Wie sollte man einem
5-jahrigen Kind erklaren, bei
welchem Griin es eben doch bes-
ser stehen bleibt?

Dabei wird diese Ampelschal-
tung bereits seit Jahrzehnten an-
gewendet. Gesetzlich verankert
wurde sie in der ersten Schwei-
zerischen Signalisationsverord-
nung von 1963. Erst heute aber
setzt das sogenannte Konflikt-
griinviele Basler Eltern in Alarm-
bereitschaft. Rund 1700 Personen
haben nach dem tragischen Un-
fall das Manifest fiir null Ver-
kehrstote in Basel unterschrie-
ben, das neben einer ganzen Rei-
he von Sicherheitsmassnahmen
auch den Verzicht auf Konflikt-
griin auf dem ganzen Stadtgebiet
fordert. An Primarschulen haben
Elterndelegierte eigens Arbeits-
gruppen zur Schulwegsicherheit
ins Leben gerufen oder reakti-
viert und abgeklart, ob sich auch
in ihrem Einzugsgebiet Querun-
gen mit Konfliktgriin befinden.

Und auch die Politik ist aktiv
geworden: Die Griinen-Grossra-
tin Anina Ineichen wollte von der
Regierung wissen, ob man das
Doppelgriin bei der betroffenen
Ampel im Lysbiichel jetzt ab-
schalte, die Basta-Grossritin
Tonja Ziircher ging einen Schritt
weiter und forderte in einer Mo-
tion, gleich alle Schulwege in Ba-
sel durch die Aufhebung von
Konfliktgriin sicherer zu machen.

Auch in Bern starb ein Kind
bei Konfliktgriin-Kreuzung

Das alles gleicht den Vorgidngen
in der Stadt Bern vor ziemlich ge-
nau 25 Jahren. Im Mirz 2000 war
ein sechsjahriges Madchen auf
dem Weg in den Kindergarten
beim Uberqueren des Fussgin-
gerstreifens von einem Lastwa-
gen liberrollt und getotet worden.
Auch dort standen beide Ampeln
auf Griin, und auch dort beauf-
tragte das Berner Stadtparlament
die Regierung, das Konfliktgriin
von den Schulwegen im ganzen
Stadtgebiet zu verbannen.

Die Berner Regierung gab in
ihrem Antrag zwei Jahre spater zu
bedenken, das eigentliche Prob-
lem des Konfliktgriins auf Schul-
wegen liege in erster Linie beim
«Fehlverhalten von Fahrzeuglen-
kerinnen und Fahrzeuglenkern».
Genauso gut konnten deshalb Ge-
fahrdungen auch bei konfliktfrei
geregelten Ubergingen eintreten
- etwa wegen Missachten des Rot-
lichts. Gleichwohl verfolge auch
die Berner Regierung das Ziel,

Konfliktgriin-Situationen in der
Stadt «integral» zu beseitigen.

Heute verfiigt die Stadt Bern
tiber rund 140 Konfliktgriin-Be-
ziehungen, die mit Lichtsignal-
anlagen geregelt sind, wie die
Berner Direktion fiir Tiefbau Ver-
kehr und Stadtgriin auf Anfrage
mitteilt. Das sind mehr als dop-
pelt so viele wie vor 20 Jahren.
Vom urspriinglichen Plan, das
Konfliktgriin «integral zu besei-
tigen», ist man in Bern offen-
sichtlich abgekommen.

In Basel-Stadt gibt es derzeit
rund 88 Strassenquerungen fiir
Fussganger, die mit Konfliktgriin
geregelt sind. Wie steht das Bas-
ler Bau- und Verkehrsdeparte-
ment (BVD) zur geforderten Ab-
schaffung? Auf Anfrage schreibt
das BVD: «Grundsatzlich sorgt
ein gleichzeitiges Griin [...] an vie-
len Kreuzungen dafiir, dass die
Wartezeiten fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden moglichst kurz
sind.» Eine Abschaffung ware
meist mit lingeren Wartezeiten
fiir die Fussgidngerinnen und
Fussginger verbunden und wiir-
de von diesen daher als Ver-
schlechterung angesehen. Und:
Je nach Grosse und Komplexitit
einer Kreuzung wiirden die War-
tezeiten ohne Konfliktgriin so
lang, dass ein hohes Risiko fiir
Rotlichtiibertretungen entstehe,
was ausserst gefdhrlich sei. «Kon-
fliktgriin tragt an tibersichtlichen
Kreuzungen also — anders als oft
angenommen - zur Verkehrssi-
cherheit bei», schliesst das BVD.

Zahlen aus der Unfallstatistik
des Bundesamts fiir Strassen
(Astra) scheinen die Einschit-
zung zu stiitzen: Das Missachten
des Rotlichts fiihrt im Verkehr
deutlich ofter zu schweren Un-
fillen als das Missachten des
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Vortritts bei Konfliktgriin. Zwi-
schen 2014 und 2024 sind in der
Schweiz wegen Rotlichtiibertre-
tungen 16 Menschen gestorben,
498 wurden schwer verletzt.

Demgegeniiber stehen 4 Ge-
totete — zwei davon waren Fuss-
ginger — und 90 Schwerverletz-
te wegen Missachten des Vor-
tritts bei Konfliktgriin. Wahr ist
aber auch: Wenn es in den ver-
gangenen fiinf Jahren wegen
Missachtens des Rotlichts zu Ver-
letzten oder Getoteten kam, so
war gemass Zahlen des Bundes
in knapp acht von zehn Fillen
der Lenker eines Motorfahrzeugs
und nicht ein ungeduldiger Fuss-
ginger hauptverantwortlich.

Unabhingig davon raumt die
Basler Kantonspolizei ein: «Das
Verstdndnis eines Konfliktgriins
und die entsprechende Verhal-
tensanpassung stellen fiir die
jingsten Verkehrsteilnehmen-
den aufgrund ihrer kognitiven
Entwicklung eine Herausforde-
rung dar.» Die Tatsache, dass sie
trotz griiner Ampel mit heranna-
henden Fahrzeugen rechnen und
moglicherweise darauf reagie-
ren miissten, sei dusserst kom-
plex. «Wihrend diese Situation
fiir Erwachsene relativ leicht ein-
zuschdtzen ist, kann sie fiir Kin-
der - je nach Entwicklungsstand
- schwierig sein.»

Eltern sollen geeigneten
Schulweg finden

Fiir Schulkinder bezeichnet der
Kanton nur vier der 88 Querun-
gen als geeignet, wie ein Blick auf
das Dossier «Schulwegsicher-
heit» im Datenportal von Basel-
Stadt zeigt. Die restlichen 84 gel-
ten entweder als «anspruchs-
voll» oder stellen fiir die Kinder
«erhohte Anforderungen» dar.

Gerade fir kleine Kinder kénnen Lichtsignalanlagen auf dem Schulweg eine Herausforderung darstellen. Foto: Margrit Miiller

Daraus schliesst der Kanton kei-
neswegs zwingenden Handlungs-
bedarf. In ihrer Antwort auf die
Motion von Tonja Ziircher schreibt
die Regierung, sie teile die Ein-
schitzung nicht, dass alle Schul-
wege, die im Plan nicht explizit
als «geeignet» gekennzeichnet
wiirden, auch per se Massnahmen
benétigten. «Deren Benutzung ist
grundsatzlich anspruchsvoller,
und der Plan ist insofern als Emp-
fehlung zu verstehen, die den El-
tern sowie den Schiilerinnen und
Schiilern dabei hilft, einen opti-
malen Weg herauszusuchen.»

Fazit aus Sicht des Kantons:
‘Wo Konfliktgriin eingefiihrt wer-
den kann, spart es allen Ver-
kehrsteilnehmenden Zeit, es
kann Schulkinder je nach Alter
aber iberfordern. Die Verant-
wortung fiir deren Sicherheit
liegt grundsitzlich bei den Er-
ziehungsberechtigten, die mit
den Kindern einen geeigneten
Schulweg finden sollen.

Bis im Sommer wiirden aber
alle Anlagen auf Kantonsgebiet
mit Konfliktgriin auf ihre Sicher-
heit Giberpriift, schreibt das BVD
zudem. Zwingend sei beispiels-
weise eine uneingeschrinkte
Sicht auf den Fussgangerstreifen
und dessen Wartebereich.

Fir den Verkehrs-Club der
Schweiz (VCS) ist diese Haltung
unbefriedigend: «Fiir die Sicher-
heit der Fussgingerinnen und
Fussganger ist das Konfliktgriin
sehr problematisch», schreibt Mi-
chael Rytz, Projektleiter Verkehrs-
sicherheit beim VCS, auf Anfrage.
Beim gleichzeitigen Griin beste-
he das Risiko, dass Fahrzeuglen-
kende trotz Signalisation unge-
niigend auf querende Fussgianger
und Fussgingerinnen achteten
oder falschlicherweise davon aus-

gingen, dass diese Rot hitten.
Gleichzeitig seien sich im Mo-
ment vor der Querung viele Fuss-
gehende nicht bewusst, dass der
Fahrverkehr gleichzeitig Griin
habe und fiir sie zur Gefahr wer-
den konne. «Es niitzt nichts,
wenn der Fussgingervortritt
rechtlich und signalisatorisch klar
geregelt ist, aber das Konfliktgriin
missverstanden wird und zu
Uberforderung und gefihrlichem
Falschverhalten fiihrt.»

«Umkehr der geltenden
Machtverhiltnisse»

Auch Bjorn Slawik, Mitinitiant der
Petition fiir null Verkehrstote, kri-
tisiert die Argumentation des
BVD: «Warum sollte ein Verzicht
auf Konfliktgriin zu lingeren Rot-
lichtphasen fiir Fussganger fiih-
ren?» Das zeige doch nur, dass der
Fluss des motorisierten Verkehrs
immer noch hoéher gewichtet
wiirde als die Sicherheit der
schwachsten Verkehrsteilnehmer.
Slawik wiinscht sich ein Um-
denken in der Verkehrsplanung.
Die Bediirfnisse der Menschen,
die zu Fuss und mit dem Velo un-
terwegs sind, sollen oberste Pri-
oritit erhalten. «Das konnte zum
Beispiel heissen, dass nicht mehr
Fussgdanger an der Ampel per
Knopfdruck um Durchlass bitten
miissen, sondern der motorisier-
te Verkehr via Kamerasysteme —
es wadre eine Umkehr der gelten-
den Machtverhiltnisse.» Stidte
wie Delft, Hamburg oder Kons-
tanz hatten bereits Massnahmen
in diese Richtung getroffen.
«Rund 80 Prozent der Wege der
Baslerinnen und Basler werden
mit dem Velo, zu Fuss oder OV zu-
riickgelegt. Da ist es doch nur ge-
recht, die Bediirfnisse der Mehr-
heit zu priorisieren», so Slawik.



