Seine Diplomarbeit schrieb er
zur Umfahrung Woltenschiessen

Verkehr Nach dem Nein zum Autobahn-Ausbau soll ETH-Professor Ulrich Weidmann
uber die grossen Infrastrukturprojekte und Dutzende Milliarden Franken nachdenken.

Cyrill Pinto

Es war eine schwere Niederlage
flir Verkehrsminister Albert Rosti:
53 Prozent der Bevolkerung sag-
ten im November Nein zum Aus-
bau der Autobahnen. «Totalscha-
den» titelte etwa die NZZ nach
der Ablehnung der sechs Projekte
im Umfang von iiber 5 Milliarden
Franken. Nun nimmt SVP-Bun-
desrat Albert ROsti einen neuen
Anlauf, um die Schweizer Ver-
kehrspolitik der Zukunft zu ord-
nen — und holt sich dafiir exter-
ne Hilfe. Und zwar in der Person
von Ulrich Weidmann. Rosti er-
Kklirte gestern vor den Medien, er
habe den 62-jihrigen ETH-Pro-
fessor und Verkehrsexperten da-
mit beauftragt, eine Auslegeord-
nung der heutigen Verkehrspolitik
vorzunehmen und geplante Pro-
jekte im Bereich Bahn und Strasse
genau unter die Lupe zu nehmen.
Weidmann trigt eine enorme
Verantwortung, das Volumen al-
ler Projekte diirfte sich auf Dut-
zende Milliarden Franken belau-
fen.Im Herbst — so lautet der Auf-
trag von Rosti — soll Weidmann
eine Empfehlung abgeben, {iber
die dann der Bundesrat spricht.

Auch beim Bahnausbau
drohen Verzogerungen

Die Herausforderungen in nichs-
ter Zukunft seien riesig, sagt R0s-
ti, auch ungeachtet des Neins zum
Ausbau der Autobahnen. Nach
dem Volksentscheid sei eine ganz-
heitliche Abstimmung aller Ver-
kehrstriager wichtig. Flankiert von
den Direktorinnen und Direkto-
ren der drei massgebenden Bun-
desamter fiir Verkehr, Strassen
und Raumplanung, skizziert er
die Probleme.

So seien etwa die Kosten fiir
den geplanten Ausbau der Bahn
deutlich hoéher als erwartet. Zwar
seien die Projekte solide finan-
ziert, doch hitten Uberpriifun-
gen ergeben, dass sich die Vor-
haben {iiber die Zeit massiv ver-
teuert hitten. ROsti sprach von
insgesamt 14 Milliarden.

Konkret sind bei der Bahn
sechs Projekte betroffen, die nach
2035 realisiert werden sollten: die
schnelleren Verbindungen zwi-
schen Winterthur und St. Gallen,
Lausanne und Bern sowie Ziirich
und Aarau. Auch die Tiefbahnhofe
Luzern und Basel sowie der Grim-
seltunnel werden nun genauer
auf ihre Wirksamkeit iberpriift.

Es konnte also sein, dass sich
Ausbauschritte — wie geplante
Halb- oder Viertelstundentakte
zwischen Grossstidten — verspa-
ten oder gar gestrichen werden.

Ulrich Weidmann will sich
aktuell zu seinem neuen Amt
als «Mr. Verkehr» nicht offent-
lich dussern. Der Schwyzer stu-
dierte an der ETH Ingenieur-
wissenschaften mit Vertiefung
Verkehrsinfrastruktur. Seine Di-
plomarbeit verfasste er zur «Um-
fahrung Wolfenschiessen» (die
indes bis heute noch nicht re-
alisiert ist), seine Doktorarbeit
zum «Fahrgastwechsel im o0f-
fentlichen Personenverkehr».
Zehn Jahre lang arbeitete er fiir
die SBB, zuletzt verantwortete
er das 130 Millionen teure Zug-
kontrollsystem im Lotschberg-
Basistunnel.
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Weidmanns Bericht
kostet bis zu
150’000 Franken.
Auf dessen Basis
will der Bundesrat
anschliessend
Diskussionen
fuhren.

Anfang der 1990er-Jahre engagier-
te sich Weidmann auch politisch:
Von 1990 bis 1993 war er Prasident
der Stadtziircher CVP; zu dieser
Zeit sass er auch im Stadtparla-
ment. Spiter kehrte er in die For-
schung zuriick und iibernahm
eine Professur fiir Transportsys-
teme. Seit 2013 leitet der heute
62-Jahrige das Departement Bau,
Umwelt und Geomatik der ETH
Zirich.

Es ist nicht das erste Mal, dass
Professor Weidmann von der Po-
littk um Rat gebeten wird: Der
damalige Berner Stadtprisident
Alexander Tschippit holte 2016
Weidmanns Meinung zu einem
umstrittenen Bauprojekt der BLS
im Westen von Bern ein.

Vermehrt Kantone und
Gemeinden einbinden

Weidmanns Bericht kostet bis zu
150’000 Franken. Auf dessen Ba-
sis will der Bundesrat anschlies-
send Diskussionen fiihren, und
2027 will er dann dem Parlament

einen Entwurf zur Verkehrspolitik
der Zukunft unterbreiten. Auf dem
Weg dorthin will Rosti vermehrt
Kantone und Gemeinden einbin-
den. Auch die Spitzen von Ver-
kehrsverbidnden wie TCS und VCS
will ROsti tiber eine Begleitgruppe
an Bord holen. VCS-Co-Prisiden-
tin Jelena Filipovic kommentier-
te das Vorgehen positiv: «Endlich
verabschiedet sich der Bundesrat
von einer veralteten Verkehrspo-
litik. Damit konnen wir arbeiten.»

Kritischer dusserten sich die
Griinen: In einem Communiqué
begriissten sie das partizipative
Vorgehen und die wissenschaft-
liche Begleitung. Gleichzeitig for-
derten sie eine zweite wissen-
schaftliche Einschitzung, um
«tendenziose Ergebnisse zu ver-
meiden».

Die Verkehrspolitik miisse un-
ter Einbezug von Raumplanung,
OV und Strasse gemeinsam ge-
plant werden, so Filipovic. «Wir
werden uns in diesem Sinn Kkri-
tisch einbringen.»



