Konfliktgrun soll auf
Schulwegen wegtallen

Verkehr Der Grosse Rat will die
Schulwegsicherheit weiter erhohen.

Null Verkehrstote in Basel-Stadt
und umfangreiche Massnahmen
fiir eine erhohte Schulwegsicher-
heit: Diese Forderungen stehen
in Basel-Stadt derzeit im Raum.
Die Thematik hat sich schmerz-
lich ins Bewusstsein der Basle-
rinnen und Basler gedringt,
nachdem ein 11-jahriger Junge
Ende Juni 2024 auf dem Nach-
hauseweg nach der Schule von
einem Lastwagen erfasst und
todlich verletzt worden ist.

Der Grosse Rat hat gestern eine
Motion von Basta-Grossratin
Tonja Ziircher zweitiiberwiesen,
die «rasche und konkrete Mass-
nahmen» fordert, um bis in zwei
Jahren alle Schulwege gemass
dem kantonalen Schulwegplan
«tatsachlich sicher zu machen».
Regierungsritin Esther Keller
(GLP) hatte vergebens um die
Uberweisung in abgeschwichter
Form gebeten. Dies, da sich aktu-
ell bereits mehrere Vorstosse mit
ahnlicher Stossrichtung in der
Umsetzung befinden und lau-
fend Massnahmen umgesetzt
wiirden. In seiner Stellungnahme
zahlt der Regierungsrat eine gan-
ze Reihe an unlingst umgesetz-
ten Verbesserungen auf.

Tiefgreifende Vorschlige

Die Schulwegsicherheit habe fiir
die Exekutive sehr hohe Priori-
tdt, so Keller. Sie ist aber nicht der
Meinung, dass alle Schulwege im
Plan, die nicht als «geeignet» ge-
kennzeichnet sind, per se Mass-
nahmen benotigen. «Alle Stras-
se sind auf gewisse Weise Schul-
wege, weil wir ein sehr dichtes
Netz an Kindergarten und Schul-
hdusern haben. Potenziell wiren
also fast alle Strassen betroffen»,
sagte Keller. Aufgrund der re-
gen Bautdtigkeit im Stadtkanton
und neuer Schulstandorte sei
die dynamische Umsetzung von
Sicherheitsmassnahmen zielfiih-
render, als ein starres Paket.

Die Vorschlage, die in der Mo-
tion aufgezahlt werden, sind teils
weitgreifend: Auf allen Schul-
wegen Tempo 30 oder Begeg-
nungszonen einfiithren oder den
Verkehr dank autofreien Strassen
oder Einbahnregimes reduzieren.

Zu reden gaben zuletzt auch im-
mer wieder Kreuzungen mit so-
genanntem Konfliktgriin, bei de-
nen Fussganger und der abbie-
gende Verkehr zeitgleich Grin
haben. Solche Querungen in Ba-
sel sollen durch deren Aufhebung
sicherer gemacht werden.

Aus Sicht der Verwaltung er-
hoht Konfliktgriin aber sogar die
Verkehrssicherheit — anders als
oft angenommen. Denn ohne
wirden die Wartezeiten an kom-
plexen Kreuzungen so lang, dass
es mehr Rotlichtiibertretungen
durch Ungeduldige geben konnte.
Dies birgt statistisch gesehen ein
hoheres Unfallrisiko. Der Vor-
stoss zdhlt als mogliche Anpas-
sung daher auch langere Grin-
Phasen fiir Fussgangerinnen auf.
Auch bauliche Massnahmen,
etwa Mittelinseln oder die Ab-
grenzung von Velo- und Fuss-
gangerwegen durch Poller, wer-
den der Regierung zur Umset-
zung nahegelegt.

Biirgerliches Schweigen

Um all dies zu bewerkstelligen,
hat Motiondrin Tonja Ziircher die
Umsetzungsfrist auf vier statt
zwei Jahre verlangert.

Uberraschend: Obwohl die
Forderung weitreichende Veran-
derungen und Eingriffe in das
heutige Verkehrsregime bedeu-
ten konnte, meldete sich kein
einziger Sprecher auf burger-
licher Seite zu Wort. Dies, obwohl
SVP, LDP, FDP und der Gross-
teil der Mitte/EVP-Fraktionen
fiir die abgeschwichte Uberwei-
sung als Anzug stimmten. Auch
der Basler Gewerbeverband hat-
te den Parlamentsmitgliedern im
Vorfeld eine Ablehnung empfoh-
len. Durch die Einfiihrung von
Fahrverboten und neuen Ver-
kehrsfiihrungen werde die Er-
reichbarkeit von Kunden, Liefe-
ranten oder Betriebsstatten fiir
das Gewerbe erschwert, was fiir
die Unternehmen Verzogerungen
und erhohte Kosten bedeute. Am
Schluss wurde der verbindliche
Vorstoss mit 51 zu 39 Stimmen
deutlich iiberwiesen.
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