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Eltern warnten vor der Kreuzung —
das Amt winkte ab

Tddlicher Unfall in Basel Im St. Johann ist auf einem Fussgangerstreifen ein Bub auf dem Schulweg tiberfahren
und getotet worden. Der Unfallort gilt seit fast 20 Jahren als gefahrlich.

Nina Jecker und
Sebastian Schanzer

Am Freitag ist der Albtraum al-
ler Eltern aus dem St. Johann Re-
alitdt geworden: Ein 11-jahriger
Bub ist auf dem Schulweg beim
Zebrastreifen an der Ecke Hiinin-
gerstrasse/Elsdsserstrasse von
einem Lastwagen erfasst und
todlich verletzt worden - vor den
Augen seiner Freunde.

Bei den Anwohnerinnen und
Anwohnern der Schule Lysbii-
chel herrscht Trauer, aber auch
Wut. Denn die Kreuzung ist ih-
nen schon lange ein Dorn im
Auge. Die dortige Ampel schaltet
auf sogenanntes Konfliktgrin.
Das bedeutet, dass rechts abbie-
gende Fahrzeuge gleichzeitig
Griin haben wie die Fussgange-
rinnen auf dem Fussgangerstrei-
fen auf der Strasse, in die einge-
bogen wird. Ein oranger Warn-
blinker signalisiert den Vortritt
der Fussganger.

200 Unterschriften
fiir sicheren Schulweg

«Kinder und Lastwagen gleich-
zeitig, das muss man sich mal
vorstellen», sagt ein Anwohner
wiitend. Auch wenn die Polizei
das derzeit nicht bestatigen kann,
ist aufgrund von Zeugenaussa-
gen und einer Uberpriifung der
Ampelschaltung vor Ort davon
auszugehen, dass die Lichtsigna-
le beim Unfall auf Griin standen.

Menschen aus dem Quartier
zwischen Voltaplatz und der
Grenze zu Saint-Louis verlangen
schon lange die Einfithrung von
Tempo 30 auf der Elsdsserstras-
se und eine Umgestaltung der
Kreuzung beziehungsweise der
Signalisation im Bereich der Un-
fallstelle. Uber 200 Personen ha-

ben ausserdem eine Petition fiir
einen sicheren Schulweg unter-
schrieben. Diese Redaktion weiss
von einer Familie aus der Nach-
barschaft, die ihr Kind letzten
August erst gar nicht im Lysbii-
chel-Schulhaus hat einschulen
lassen, weil ihr die Schulwegsi-
tuation zu gefihrlich war.

«Die Situation ist
viel zu gefihrlich»

Bei den Behorden beurteilte man
die Situation offenbar anders.
Das Amt fiir Mobilitdt hat den
Wunsch nach Tempo 30 im Ap-
ril abschlagig beantwortet. Man
verwies auf die bundesrechtli-
chen Voraussetzungen, die gege-
ben sein miissen, um eine Tem-
poreduktion einzufiihren. Etwa,
dass «eine Gefahr nur schwer
oder nicht rechtzeitig erkennbar
und anders nicht zu beheben ist»
und «bestimmte Strassenbeniit-
zer eines besonderen, nicht an-
ders zu erreichenden Schutzes
bediirfen». Auf den Hinweis ei-
nes Anwohners auf das bedenk-
liche Konfliktgriin bei dieser Am-
pel ging das Amt fiir Mobilitat in
seinem Antwortschreiben gar
nicht erst ein.

«Tempo 30 sollte
auf Schulwegen
eigentlich zum
Standard werden,
den man nicht
tiberall einfordern
muss.»

Thomas Hug
Verkehrsexperte

«Wer soll denn eines besonde-
ren Schutzes bediirfen, wenn
nicht Kinder?», fragt sich eine
andere Anwohnerin, die selbst
zwei Kinder im Primarschulalter
hat. «Wir haben in mehreren
Briefen an die Schule und die Be-
horden darauf hingewiesen, dass
diese Situation fiir einen Schul-
weg viel zu gefdhrlich ist.»

Sie und ihr Sohn seien dort
vor kurzem fast von einem Last-
wagen angefahren worden. «Wir
mussten uns mit einem Sprung
von der Strasse in Sicherheit
bringen.» Die Frau kennt die Fa-
milie, deren Sohn nun aus dem
Leben gerissen wurde. «Denen
solljetzt mal einer erkldaren, dass
die Stelle nicht gefdhrlich ist»,
sagt sie.

Zustandig fiir die Prifung der
Schulwegsicherheit sind in Ba-
sel-Stadt das Ressort Verkehrs-
pravention und das Ressort Ver-
kehrssicherheitsmassnahmen
der Justiz- und Sicherheitsdirek-
tion. Ob diese nach dem tragi-
schen Unfall einzelne Massnah-
men fiir mehr Sicherheit ergrei-
fen, ist derzeit unklar.

Man warte erst die laufenden
Untersuchungen zum genauen
Unfallhergang ab. Je nach Er-
gebnis wiirden weitere Schritte
eingeleitet, heisst es auf Nach-
frage.

Die Beratungsstelle fiir Un-
fallverhiitung (BFU) berdt Behor-
den auf Anfrage beim Thema
Verkehrssicherheit. Zu konkre-
ten Unfillen konne die BFU kei-
ne Stellung nehmen, sagt Medi-
ensprecherin Mara Zenhdusern.

Sie verweist aber auf den
«Ratgeber Schulweg» der BFU.
Darin wird festgehalten, dass
Ampeln mit Konfliktgriin auf
Schulwegen wegen des Gefah-

renpotenzials als besonders un-
geeignet beurteilt werden.

Zu Tempo 30 auf Schulwegen
sagt Zenhdusern: Dies sei dort zu
befiirworten, wo es der Verkehrs-
sicherheit dienlich sei - etwa
wenn die Strasse beidseitig dicht
bebaut ist und wenn viele Velo-
fahrerinnen und Fussgianger un-
terwegs sind. «Es ist aber grund-
sdtzlich eine sehr einfache Mass-
nahme,umdie Verkehrssicherheit
zu erhohen. Wenn man langsa-
mer fahrt, sinkt das Risiko fiir
Unfille. Und wenn doch etwas
passiert, sind die Verletzungen
weniger schwer.»

Beim Schweizer Verkehrsex-
perten Thomas Hug klingt das
ahnlich: «Auf Schulwegen ist von
den Verkehrsteilnehmenden im
Besonderen immer hohe Auf-
merksamkeit und Reaktionsbe-
reitschaft gefordert. Gerade Tem-
po 30 kann hier helfen und soll-
te auf Schulwegen eigentlich
zum Standard werden, den man
nicht iiberall einfordern muss.»
Hug hat an der ETH Raum- und
Verkehrsplanung studiert und ist
Griinder eines Raumplanungs-
biiros, das Konzepte entwickelt,
wie der o0ffentliche Raum fiir alle
Verkehrsteilnehmenden attrak-
tiv und sicher gestaltet werden
kann.

«Meldungen von Eltern
ernst nehmen»

Behorden sollten den Sorgen von
Eltern Beachtung schenken. «Es
zeigte sich in der Vergangenheit
immer wieder, dass die Durch-
setzung von Normen allein nicht
genligend Sicherheit bietet.
Wenn es Stellen mit auffilligen
Hiaufungen an Meldungen von
Eltern gibt, sollten diese ernst
genommen werden.»

Die Eltern aus dem Quartier fith-
len sich bis heute nicht ernst ge-
nommen — und in ihren Befiirch-
tungen seit letztem Freitag auf
schreckliche Weise bestatigt. Am
Unfallort liegt ein Flugblatt, auf
dem ein Quartierbewohner er-
niichtert feststellt, dass die Stadt
Basel offenbar nicht gemerkt
habe, dass im Jahr 2020 an der
Elsdsserstrasse das Lysbiichel-
Schulhaus eroffnet worden sei.
«Sie hat es bis heute unterlassen,
die Kinder auf ihrem Schulweg
zu schiitzen.»

Schon 2008 ein Unfall
an derselben Stelle’

Auf dem Papier wird auch mo-
niert, dass der Fussgangerstrei-
fen nicht erst nach, sondern be-
reits im Kurvenradius — also viel
zu frith — beginne. Grosse Last-
wagen konnten kaum in die Hii-
ningerstrasse einbiegen, ohne
die Sicherheitslinie zu iiberfah-
ren, und hitten wihrend des Ma-
novers auch kaum Zeit, sich auf
den Fussgangerstreifen zu kon-
zentrieren.

Vollends frustriert zeigt sich
ein weiterer Anwohner gegen-
iiber der BaZ nach seiner Recher-
che im Internet. Der Fussganger-
streifen sowie die Ampelanlage
waren schon vor fast 20 Jahren
als gefahrlich bekannt. 2008
schrieb «Onlinereports» vom
«Unsicherheitsstreifen beim al-
ten Zoll». Dies, nachdem eine
Frau auf dem Fussgangeriiber-
gang von einem abbiegenden
Sattelschlepper angefahren, ein-
geklemmt und schwer verletzt
worden war. Beide, der LKW und
die Fussgingerin, hatten offen-
bar Griin. Anders als der 11-Jah-
rige vom Freitag tiberlebte sie
den Unfall.



