Kita statt Autobahn? So einfach ist das nicht

Der geplante Ausbau wird durch die Autofahrer selbst finanziert.

Doris Kleck

Abstimmungskampagnen sind
kein Ort fiir Subtilitdten und dif-
ferenzierte Aussagen. Meist geht
es um die grossen Schlagworte.
Und oft wird derart vereinfacht,
dass die Grenze des Zuldssigen
zumindest geritzt wird.

Ein aktuelles Beispiel liefert
die Nein-Kampagne zum Auto-
bahnausbau. Der VCS und die
Aktion Umverkehr haben da-
gegen das Referendum ergriffen
-unterstiitzt werden die beiden
Verbénde auch von SP, Griinen
und GLP. Die Vorlage beinhaltet
sechs Strassenbauprojekte.
Kostenpunkt gemass Bundesrat:
4,9 Milliarden Franken.

Das ist eine schone Stange
Geld. Zu teuer, finden denn auch
die Gegner der Vorlage. Mit Ge-
nuss verweisen sie darauf] dass
der Bundesrat wegen eines
strukturellen Defizits gerade ein
Sparpaket schniirt, mit dem das
Ausgabenwachstum gebremst
werden soll. Die griine National-
ritin Franziska Ryser etwa sagte
an einer Medienkonferenz: «Ich
mochte Sie ausserdem daran er-
innern, dass der Bundesrat

krampfhaft versucht, bis 2030
5 Milliarden zu sparen, wiahrend
wir beim Autobahnausbau
5,3 Milliarden verlochen sollen.»
Und die VCS-Co-Vizeprisiden-
tin Jelena Filipovic wirbt mit der
Botschaft: «Wihrend der Bund
4 Milliarden beim Klimaschutz
und der familienerginzenden

Kinderbetreuung sparen will,
sollen gleichzeitig 5,3 Milliarden
in den masslosen Autobahnaus-
bauinvestiert werden. Dasist ein
Affront!»

Fiir die beiden Gegnerinnen
ist klar, der Bund setzt die Prio-
ritaten falsch. Was sie geflissent-
lich unterschlagen: Selbst fiir

den Fall, dass die Stimmbiirge-
rinnen und Stimmbiirger den
Autobahnausbau ablehnen, ste-
hen die rund fiinf Milliarden
Franken nicht einfach fiir Kitas
und Klimaschutz zur Verfiigung;
und auch das Sparprogramm des
Bundes eriibrigt sich nicht. Die
Abstimmung hat keinen direk-
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ten Einfluss auf die Bundeskas-
se. Denn der Autobahnausbau
wird - wie auch Unterhalt und
Betrieb - mit Geldern aus dem
Nationalstrassen- und Agglome-
rationsverkehrfonds (NAF) fi-
nanziert. Und dieser wird wiede-
rum vollstindig von den Auto-
fahrern selbst gespeist - zum
Beispiel iber die Einnahmen aus
der Autobahnvignette, der Auto-
mobilsteuer oder der Mineralol-
steuer (siche Grafik).

Die Stimmbevolkerung
stimmte dem Strassenfonds
2017 mit 62 Prozent deutlich zu.
Er wurde analog zum Bahninf-
rastrukturfonds geschaffen - mit
der Schaffung dieser Spezialkis-
seli entzieht sich die Verkehrs-
finanzierung den jahrlichen
Budgetdebatten.

Der Verein Umverkehr halt
auf seiner Website fest, dass
«die scheinbare Selbstfinanzie-
rung dem Autobahnausbau eine
gewisse politische Legitimitat
verleiht». Moniert aber gleich-
zeitig, dass die externen Kosten
des motorisierten Strassenver-
kehrs wie Larm, Unfille, Um-
welt- und Gesundheitsschiden
nicht beriicksichtigt wiirden.



